Allgemeine Bestimmungen und Erlauterungen
zu Sicherheitsvorschriften (FIA- und DMSB-Gruppen)

(Stand: 29. 11. 2010)

1. Uberrollvorrichtungen

Eintrag der Uberrollvorrichtung

Fahrzeuge mit StraBenzulassung: Bei Fahrzeugen aller
Gruppen, welche eine giiltige Zulassung zum offentli-
chen Stralenverkehr haben und auf der Basis des Fahr-
zeugscheins an Motorsportveranstaltungen teilnehmen,
muss die eingebaute Uberrollvorrichtung in den Fahr-
zeugpapieren eingetragen sein (z.B. auch Gruppe H auf
der Rundstrecke).

DMSB-Wagenpass-Fahrzeuge: Jede eingebaute Uberroll-
vorrichtung muss im DMSB-Wagenpass vom DMSB-Sach-
verstdndigen eingetragen sein.

1.1 Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
(alle Gruppen)

Wenn eine Uberrollvorrichtung im Fahrzeug eingebaut ist,
muss diese - unabhéngig davon, ob eine Uberrollvorrich-
tung durch das betreffende Reglement gefordert ist - den
Bestimmungen des jeweiligen Reglements entsprechen.
Somit muss auch im Slalomsport die Uberrollvorrichtung
den Bestimmungen des betreffenden Reglements ent-
sprechen, wenn eine Uberrollvorrichtung verwendet wird
(auch wenn selbige im Slalomsport nicht vorgeschrieben
ist). Zum Beispiel gelten auch hier die Materialbestim-
mungen (inkl. Aluminium-Verbot).

1.2 Uberrollvorrichtungen fiir die Gruppen N, A, B,
alle DMSB-Gruppen

Im Automobilsport gibt es folgende drei Mdglichkeiten

eine Uberrollvorrichtung in ein Fahrzeug zu installieren:

a) Eigenbauten: Nach den Eigenbauvorschriften her-
gestellte Konstruktionen sind zuldssig, wenn sie nach
den Bestimmungen gemal Artikel 253.8.1.a (bis Ende
2006 Art. 253.8-8.3) des Anhangs J gebaut sind.

Fiir solche Konstruktionen ist weder ein Zertifikat,
noch eine FIA-Homologation vorgeschrieben.

b) ASN-Zertifikat: Uberrollvorrichtungen gemaR Artikel
253.8.1.b (bis Ende 2006 Art. 253.8.4) des Anhangs J
sind nur auf der Basis eines von der ONS/bzw. DMSB
oder eines anderen ASN, z. B. MSA (GroBbritannien),
genehmigten Zertifikates zuldssig soweit sie nicht ho-
mologiert sind (siehe Ziffer 3).

Solche Konstruktionen mussen wie auf dem Zertifikat
beschrieben eingebaut und dirfen nicht verdndert
werden. D. h,, es ist z. B. nicht erlaubt, Streben hinzu-
zufiigen oder wegzulassen.

Seit dem 1. 4. 1990 werden im DMSB-Bereich nur sol-
che Zertifikate akzeptiert, bei denen eine Perforation
und ein Originalstempel mit Unterschrift des betref-
fenden ASN (ONS/DMSB) angebracht ist.

ONS/DMSB-Zertifikate kénnen bei der DMSBGe-
schéftsstelle schriftlich angefordert werden. Bei der
Bestellung muss der Fahrzeugtyp, der Hersteller der
Konstruktion und die Prifbericht-Nr. des Zertifikates
angegeben werden.

¢) FIA-Homologation: Weiterhin sind Uberrollvorrich-
tungen gemal Artikel 253.8.1.c (bis Ende 2006 Art.
253.8.5) des Anhangs J zum ISG zuldssig, welche
durch die FIA per Homologationsnachtrag des Types
VO fiir das jeweilige Fahrzeug homologiert sind.

Auch diese Konstruktionen miissen wie auf der Ho-
mologation beschrieben eingebaut werden und diir-
fen nicht verandert werden.

Auf diesen Homologationsnachtragen ist kein Origi-
nalstempel mit Unterschrift des ASN (DMSB) notwen-
dig. Hier geniigt allein die Perforation.

Die komplette Konstruktion muss aus Stahl bestehen.

D. h., auch alle Streben wie z. B. Diagonalstrebe oder Flan-
kenschutz und auch alle Verbindungselemente mussen
aus Stahl sein.

In den Gruppen N, A und B wurden seit 1.1.1994 durch
Artikel 253.8.1.a (friiher 253.8.3) des Anhangs J die vor-
geschriebenen Dimensionen fiir die Hauptblgel von 38
x 2,5 mm oder 40 x 2 mm auf 45 x 2,5 mm oder 50 x 2 mm
erhoht. Dieser Artikel 253.8.3 betrifft nur Eigenbauten.

Hingegen ist Art. 253.8.1.a nicht relevant fiir Stahlkonst-
ruktionen mit Zertifikat eines ASN (z. B. DMSB oder MSA)
und flir Vorrichtungen mit FIA-Homologation (Homologa-
tionsnachtrag des Typs VO), da die Artikel 253.8.1.b und
253.8.1.c weiterhin bestehen bleiben.

Somit sind nach wie vor alle Stahlkonstruktionen mit Zer-
tifikat eines ASN oder mit FIA-Homologation zuldssig.

In den DMSB-Fahrzeuggruppen G (Ausnahme: Fahrzeuge
mit Erstzulassung ab dem 1. 1. 1996), F (Ausnahme: Fahr-
zeuge mit Erstzulassung ab dem 1.1.1997), H, CTC, CGT, alle
Gruppen geméal den DMSB-Bestimmungen fiir Auto- und
Rallycross, sowie alle Fahrzeuge in den vom DMSB geneh-
migten Serien wie z.B. Markenpokale oder Cup-Fahrzeuge
werden die von der FIA seit 1994 vorgeschriebenen Dimen-
sionen nicht vorgeschrieben. Dies bedeutet, dass in den
DMSB-Fahrzeuggruppen auch fiir so genannte Eigenbau-
ten grundsdtzlich die Mindestdimensionen von 38 x 2,5 mm
oder 40 x 2 mm beibehalten werden. Hingegen missen
Neufahrzeuge ab 1996 in Gruppe G bzw. ab 1997 in Gruppe
F-2005 auch die aktuellen FIA-Dimensionen erfiillen.

Seit 2009 sind in allen DMSB-Gruppen mit Ausnahme der
Gruppe CSC grundsdtzlich Uberrollkafige mit Flanken-
schutzstreben vorgeschrieben, d. h., es sind mit Ausnah-
me des Slalomsports keine Uberrollbiigel mehr zulassig (s.
a.Art. 1.8).
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1.3 Kennzeichnung von Uberrollvorrichtungen

Fiir Uberrollvorrichtungen, welche auf Basis von ONS/
DMSB-Zertifikaten mit der Priifsberichts-Nr. .../67-S en-
den und genehmigt wurden bzw. werden, gilt folgende
Kennzeichnungspflicht: Auf der linken Befestigungsful3-
platte des Hauptbiigels muss die Priifberichts-Nr. des
ONS/DMSB-Zertifikates, das Firmenlogo/zeichen und
die Serien-Nr. eingeschlagen oder eingraviert sein. Diese
Kennzeichnung kann auch auf einem angeschweil3ten
Schild vorhanden sein, welches an einer gut sichtbaren
Stelle angebracht sein muss.

Die Kennzeichnung erfolgt ausschlieBlich durch die Her-
steller der Konstruktionen.

Das zugehdrige ONS/DMSB-Zertifikat mit entsprechender
Serien-Nr. muss mitgefiihrt werden. Diese, ab dem 1. 1.
1996 genehmigten ONS/DMSB-Zertifikate, sind nur beim
Hersteller der Uberrollvorrichtung erhéltlich.

Keine Kennzeichnungspflicht besteht fiir Konstruktionen
mit Zertifikaten bei denen die Priifberichts-Nr. mit .../67
endet. Diese Zertifikate konnen bei der DMSB-Geschafts-
stelle schriftlich angefordert werden.

1.4  Befestigung einer Masse, z.B. Kamera am Uber-
rollkéfig

An der Uberrollvorrichtung darf eine Masse von maximal
2kg, z.B. Kamera, angebracht werden, solange das betref-
fende Teil fachgerecht mit zwei unabhéngig voneinander
befestigten Sicherungen verbunden wird. An der Uber-
rollvorrichtung diirfen keinerlei Anderungen (z. B. Bohren,
Schweiflen) vorgenommen werden.

1.5 Querverstarkung (alle Gruppen)

Eine Querverstarkung des vorderen Biigels innerhalb des
Fahrgastraumes ist erlaubt. Diese Strebe muss in einem
Bereich angebracht sein, der den Raum fiir die Insassen
nicht beeintréchtigt. Der Fuiraum der Insassen muss also
frei bleiben.

Nach oben ist die Anbringungshohe durch das Armatu-
renbrett begrenzt, d. h. die Querstrebe darf nicht tiber
dem Armaturenbrett angebracht sein.

1.6  Schutzpolsterung (Gruppen A, N, G, F und H)

In allen DMSB-Gruppen, G, H, Fusw. und in allen vom DMSB
genhemigten Serien ist jede Uberrollvorrichtung mit einer
Schutzpolsterung zu versehen.

Diese partielle flammabweisende Polsterung muss raum-
lich gesehen 50 cm um den Helm der angeschnallten in
normaler Sitzposition befindlichen Insassen angebracht
werden. In den DMSB-Gruppen ist das Polstermaterial
(Schaumstoff) freigestellt.

In den FIA-Gruppen A, N, SP, Super 2000, Super 2000
Rallye, Diesel 2000 usw. muss im Helmbereich eine FIA-
homologierte Polsterung gemdfB der Norm 8857-2001 Typ
Aangebracht sein.

DMSB-Anmerkung: Informationen tiber FIA-homologier-
tes Polstermaterial (Hersteller, Dimensionen, usw.) sind in
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der FIA-Liste Nr. 23 aufgefiihrt. Diese Liste findet man im
Internet unter www.fia.com (dort weiter unter FIASport/
Regulations/Technical Lists).

1.7 Vorgeschriebener Stahl fiir Uberrollvorrichtun-
gen im Eigenbau

GemaR Art. 253.8.1.a ist fiir Eigenbauten von Uberrollvor-
richtungen (dies sind alle Konstruktionen ohne ASNZerti-
fikat oder ohne FIA-Homologation) die Verwendung von
hochlegierten Stahlen unzuldssig ist. Somit ist fiir Eigen-
bauten z.B. auch der legierte Vergiitungsstahl 25 CrMo 4
(frz-Bezeichnung: 25CD4; USA-Bezeichnung: SAE 4130)
unzuldssig!

Vorgenannte Vorschrift ist im Anhang J, Art. 253-8 nach-
zulesen und gilt fir alle Fahrzeuge, die durch das Regle-
ment dem Art. 253-8 des Anhangs J entsprechen miissen,
d.h. zB. fiir alle Fahrzeuge der FIA-Gruppen A, B, N, Auto-
und Rallycross und der DMSB-Gruppen G, H, Auto- und
Rallycross usw.

1.8 Flankenschutz und Diagonalstrgben, Stiitzstre-
ben und Verbindungslaschen an Uberrollkéfigen

Uberrollkafige mit ASN-Zertifikat, z.B. DMSB-Zertifikat
oder FIA-Homologation miissen unverandert beibehalten
werden. Es darf an diesen Kéfigen weder Material hinzu-
gefiigt noch weggelassen werden.

1.8.1 Flankenschutz:

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang
K, in Wettbewerben mit FIA-Prddikat und im Slalomsport sind
seit dem 01.01.2009 in allen FIA- und DMSB-Fahrzeuggrup-
pen und vom DMSB genehmigten Serien an Uberrollkifi-
gen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften
gebaut sind, an der Fahrerseite mindestens zwei Flanken-
schutzstreben gemdB den Zeichnungen 253-9, 253-10
oder 253-11 im Anhang J vorgeschrieben. Bei gekreuzten
Flankenschutzstreben gilt folgende Regelung zu den ver-
starkenden Knotenblechen:

a) firalle DMSB-Gruppen (siehe Handbuch, brauner Teil):
Bei gekreuzten Flankenschutzstreben, bei denen
mindestens eine Strebe (ein Rohr) unterbrochen ist,
(Zeichnung 253-9) miissen mindestens zwei gegen-
liberliegende Knotenbleche vorhanden sein. Gleiche
Vorschrift gilt bei Veranstaltungen mit Beifahrer, z.B.
Rallyesport, auch fiir die Beifahrerseite.

b) firalle FIA-Gruppen (siehe Handbuch, orangefarbener Teil):
Bei gekreuzten Flankenschutzstreben (Zeichnung
253-9) missen mindestens zwei gegenuberliegende
Knotenbleche vorhanden sein. Gleiche Vorschrift gilt
bei Veranstaltungen mit Beifahrer, z.B. Rallyesport,
auch fiir die Beifahrerseite.

1.8.2 Diagonalstreben im Hauptbiigel:

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang
K, in Wettbewerben mit FIA-Prddikat und im Slalomsport
sind seit dem 01.01.2010 in allen FIA- und DMSB-Fahr-
zeuggruppen und vom DMSB genehmigten Serien an
Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigen-
bauvorschriften gebaut sind, mindestens folgende Dia-
gonalstreben vorgeschrieben:
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-im Hautbigel eine Diagonal-Strebe gemal Zeich-
nung 253-5 oder

-im Hautbtigel eine Diagonal-Strebe gemaR Zeich-
nung 253-20
Die Zeichnungen 253-5 und 253-20 gelten fir links ge-
lenkte Fahrzeuge. Fiir rechts gelenkte Fahrzeuge mussen
die Streben rechts oben befestigt sein.

Bei Veranstaltungen mit Beifahrer (Rallye) sind mindes- | Zeichnung 253-20
tens 2 Diagonalstreben gemaB folgender Bestimmungen
vorgeschrieben:

-im Hautbulgel zwei Diagonal-Streben geméaR Zeich-
nung 253-7 oder

-in den hinteren Abstiitzungen zwei Diagonal-Stre-
ben geméaR Zeichnung 253-21 oder

- einer Kombination aus 253-4 und 253-5 oder umge-
kehrt (Variante 1 + 2).

Bei gekreuzten Diagonalstreben (Zeichnung 253-7 und 253- | Zeichnung 253-21
21) miissen grundsétzlich mindestens zwei gegeniberlie-
gende Knotenbleche gemaR Art. 253.8.2.14 und Zeichnung (mit Knotenblechen), die Kno- ¢/
253-34 im Anhang J vorhanden sein. Hierbei konnen die | tenbleche diirfen statt oben
Knotenbleche vertikal oder horizontal gegentiberliegen. und unten auch links und

Falls am Hauptbiigel zwei Kreuzverstrebungen (Zeich- | rechtsangeordnet sein
nung 253-7 plus 253-21) vorhanden sind, kann in diesen
beiden Kreuzen auf die Knotenbleche verzichtet werden.

1.8.3 Stiitzstrebe an der A-Saule:

Mit Ausnahme von historischen Fahrzeugen nach Anhang V/a
K, in Wettbewerben mit FIA-Pridikat und im Slalomsport o
miissen ab dem 01.01.2011 in allen FIA- und DMSB-Fahr-
zeuggruppen und vom DMSB genehmigten Serien an | Zeichnung 253-7 (mit Kno-
Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigen- | tenblechen), die Knotenble- 174
bauvorschriften gebaut sind, eine Stiitzstrebe gemaB | che diirfen statt oben und

Zeichnung 253-15 auf beiden Fahrzeugseiten vorhanden unten auch links und rechts

sein, wenn das Mal3 A gréBer als 200 mm ist. angeordnet sein

Falls es im Einzelfall rdumliche Probleme fiir den Ein- bzw.
Ausstieg oder fiir das Lenkrad gibt, so kann vom DMSB eine
Ersatzlésung genehmigt werden. Zu diesem Zweck ist es
empfehlenswert ein Foto vom Tiirbereich mit Angabe des
Fahrzeugtyps, der Fahrgestellnummer, der Postanschrift und
der Telefonnummer an den DMSB zu schicken.

Kombination Zeichnung
253-4 + 253-5 (Variante 1)

Zeichnungen:

Zeichnung 253-5

Kombination Zeichnung
253-5 + 253-4 (Variante 2)
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Zeichnung 253-34 =

U-formige Knotenbleche im Kreuzungsbereich der Stre-
ben gemaR dieser Zeichnung 253-34. Die Schenkelldange
der Knotenbleche miissen entlang der Rohre (an denen
sie verschweil3t sind) gemessen, das 2- bis 4-fache betra-
gen, ausgehend vom groften Durchmesser der verbun-
denen Rohre

Zeichnung 253-15
Maglichst gerade Stiitzstrebe ab 2011 Vorschrift, wenn das
MaB A groBer ist als 200 mm. Die untere Befestigung der
Stiitzstreben darf grundsatzlich max. 10 cm Uber dem Kéfig-
fuB sein. Die obere Befestigung der Stiitzstrebe darf grund-
satzlich max. 10 cm vom Knotenpunkt sein. Die Stiitzstrebe
darf geteilt und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein.

Der DMSB kann fiir Fahrzeuge, bei denen der Bauraum
2.B. hinsichtlich Lenkradbetatigung nachweislich eine ge-
rade Stitzstrebe nicht zuldsst, auf Antrag eine Ausnahme-
genehmigung fiir eine Ersatzkonstruktion erteilen

1.8.4 Verbindungslaschen

In den DMSB-Fahrzeuggruppen diirfen an so genannten
Eigenbaukéfigen nachstehend beschriebene Verbin-
dungslaschen angebracht werden:

Frontbiigel: max. 6 Laschen erlaubt
Hauptbiigel: max. 4 Laschen erlaubt
Flachstahl MaR A max. 60 mm, Dicke max. 10 mm erlaubt

Die Laschen diirfen mit der Karosserie verschweif3t und/
oder verschraubt sein.
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1.9  Rohrverbindungen an Uberrollvorrichtungen

Falls bei so genannten Eigenbaukéfigen demontierbare
Streben zur Anwendung kommen, so miissen die Ver-
bindungen einer der Zeichnungen 253-37 bis 253-47 im
Anhang J entsprechen.

Auch die Flankenschutzstreben gemaR den Zeichnungen
253-8 bis 253-11 diirfen gemaR Artikel 253-8.3.2.2 de-
montierbar ausgelegt sein.

AusschlieBlich in den DMSB-Fahrzeuggruppen darf fir
Fahrzeuge mit Baujahr vor 2009 auch nachstehend ge-
zeigte Rohrverbindung zur Anwendung kommen:

[r—
\
Q.

1+ 2: Kéfigrohr

3: Befestigungshtilse @ 21,3 x 3,25 x 29 mm
4: Schelle 35x3,5x 105 mm

5: Schraube/Mutter M10

1.10 FuBbefestigung an Uberrollvorrichtungen

Die Befestigung der vier HauptfiiBBe an so genannten Eigen-
baukdfigen muss einer der Zeichnungen 253-50, 253-51 oder
253-52 entsprechen. Dort ist u.a. die Anordnung der vorge-
schriebenen 120 cm*Verstdrkungsplatten beschrieben.

Im Eigenbau muss jeder Ful8 mit mindestens drei Schrau-
ben der GréfBe M8 (siehe Artikel 253-8.3.2.6) befestigt sein
und darf zusdtzlich verschweil3t sein. Seit 01.01.2010 muss



seitens der FIA die Verteilung der Schrauben gemdf Zeich-
nung 253-50 erfolgen. Das heifSt, grundstzlich diirfen die
drei Schrauben nicht in Reihe angeordnet sein, sondern
der Winkel von mindestens 60° ist zu beachten. Die Posi-
tion einer zuldssigen aber nicht vorgeschriebenen vierten
Schraube ist freigestellt.

Vorgenannte 60°-Regelung gilt nicht bei DMSB-Veranstal-
tungen, mit Ausnahme von Wettbewerben mit FIA-Prd-
dikat. Das heif3t, die Schrauben miissen zwar vorhanden
sein, aber deren Anordnung bleibt freigestellt.

Die KdfigfiilSe dtirfen gemdl3 den Zeichnungen 253-53 bis
253-56 der Karosserieform angepasst werden. Die Stirn-
fidchen der angesetzten Bleche diirfen analog einer Box
geschlossen sein.

Die FuBverbindung an den hinteren Streben (Radlauf)
muss mit mindestens zwei Schrauben der Grél3e M8 erfol-
gen (Zeichnung 253-57). Die FuB3platte muss dort mindes-
tens 60 cm? aufweisen.

Nur bei Uberrollkéfigen mit ASN-Zertifikat, z.B. DMSB- oder
MSA-Zertifikat oder FIA-Homologation kénnen andere
Karosserieverbindungen realisiert werden. Somit ist ein
Uberrollkiifig mit FuBverbindung ohne Schrauben nur
dann zuldssig, wenn ein entsprechendes Zertifikat oder
Homologation vorgelegt werden kann.

1.11 Offene Fahrzeuge im Slalomsport

Ab 01.01.2077 wird fiir offene Fahzeuge als auch fiir
Cabriolets mit Stoffdach eine Uberrollvorrichtung vor-
geschrieben. Als Mindestausstattung werden serien-
maBige Uberrollvorrichtungen des Fahrzeugherstellers
oder Uberrollbiigel gemdR Anhang J 1993 akzeptiert.
Falls empfohlene Uberrollkéﬁge zum Einsatz kommen,
miisen diese den allgemeinen giltigen Bestimmungen
entsprechen.

2, Sicherheitsgurte gemaR FIA-Norm 8853/98
bzw. 8854/98

2.1 Kennzeichnung FIA-homologierter Sicherheits-
gurte

Die Kennzeichnung erfolgt an jedem einzelnen Gurt per
Homologations- oder Identifikationslabel. Das Homolo-
gationslabel beinhaltet folgende Angaben: Hersteller,
Ablauf der Homologationsgiiltigkeit, Hom.-Nummer/n,
sowie Herstellerland, wahrend das kleinere Identifikati-
onslabel lediglich den Ablauf der Homologationsgtiltig-
keit sowie Hom.-Nummer/n enthdlt.

Die Homologations-Nummer setzt sich zusammen aus
dem Schriftzug,FIA", gefolgt von einem Kennbuchstaben
fur die Anzahl der Einzelgurte (welche mit dem Fahrer in
Kontakt kommen), Bindestrich gefolgt von der Homo-
logationsnummer (im folgenden Beispiel: ,999") einem
Punkt gefolgt von der Abkiirzung des Verschlusstyps (T
= Turn, P = Push) sowie einem Schrégstrich gefolgt vom
Jahr der FIA-Norm (derzeit immer,98").

Technik Sicherheit

Musterbeispiele von Homologationsnummern:

FIA B-999.T/98 (fiir 4-Punkt-Gurte mit Drehverschluss)

FIA B-999.P/98 (fiir 4-Punkt-Gurte mit Druckverschluss)
FIA C-999.7/98 (fiir 5-Punkt-Gurte mit Drehverschluss)

FIA C-999.P/98 (fiir 5-Punkt-Gurte mit Druckverschluss)
FIA D-999.T/98 (fiir 6-Punkt-Gurte mit Drehverschluss)
FIA D-999.P/98 (flir 6-Punkt-Gurte mit Druckverschluss)
Die aktuelle FIA-Norm erkennt man an den Endziffern
,98" (8853/98 fiir 5- und 6-Punkt-Gurte bzw. 8854/98 fiir
4-Punkt-Gurte).

GemaB Art.8 und AnhangV der FIA-Normen 8853/98 bzw.
8854/98 muss jeder einzelne Gurt (d.h. Schulter-, Becken-
und Schrittgurte) des Gurtsystems mit dem Ablaufjahr
durch den Schriftzug ,NOT VALID AFTER" lesbar gekenn-
zeichnet sein; entweder durch Homologations- oder Iden-
tifikationslabel. Die Homologationsnummer auf jedem
einzelnen Gurt des Gurtsystems muss identisch sein.

2.2 Homologationsgiiltigkeit
Gurte

2.2.1 FIA-Gruppen (z.B.N, A, B, SP, T, GT1, GT2):

Grundsétzlich sind FIA-homologierte Gurte gemaR der

FIA-Norm 8854/98 bzw. 8853/98 5 Jahre giiltig, wobei

lediglich das Jahr der Herstellung hierbei relevant ist (Un-

terschied zu Sitzen).

Beispiel:

- Gurt-Kennzeichnung/Giiltigkeitsdatum NOT VALID
AFTER 2012

- dies bedeutet, der Gurt darf verwendet werden bis
zum:31.12.2012

222 DMSB-Gruppen (z.B. G, F, H, FS):

Die Gultigkeit der Gurt-Homologationen (FIA-Norm
8854/98 bzw. 8853/98) verlangert sich fiir alle DMSBGrup-
pen um 5 Jahre (Gesamthomologationszeit also 10 statt
5 Jahre). Voraussetzung hierfiir ist, dass samtliche Gurte
und Verschllsse in einem einwandfreien Zustand und
samtliche Labels lesbar sind.

Beispiel:

- Gurt-Kennzeichnung/Giiltigkeitsdatum NOT VALID
AFTER 2012

- dies bedeutet, der Gurt darf verwendet werden bis
zum: 31.12.2017 (2012 + 5 Jahre)

2.3 Aligemeines:

Ein Technischer Kommissar ist berechtigt einen unfallge-
schadigten Sicherheitsgurt am Homologationslabel per
Faserschreiber/Marker 0.a. als ungiiltig zu markieren.

Ein Durchschneiden des Gurtes oder Abschneiden des
Labels ist nur mit dem Einverstandnis des Fahrers/Bewer-
bers zuldssig.

Dariiber hinaus verlieren Gurte, deren Homologationso-
der Identifikationslabel unleserlich sind ihre Giltigkeit.

FIA-homologierter
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2.4 Anwendung von Sicherheitsgurten gemag Art.
253-6 im Anhang J

Alle Sicherheitsgurte mussen der FIA-Norm 8854/98 oder
8853/98 entsprechen und von der FIA homologiert sein.
Die Gurte miissen entsprechend gekennzeichnet sein.

Alle Fahrzeuge, die an Rundstreckenrennen teilnehmen,
miissen mit einem Gurt mit Drehverschluss ausgeristet
sein. Es wird dringend empfohlen, dass alle Fahrzeuge,
die an Wettbewerben mit Teilen auf 6ffentlichen Straen
teilnehmen, mit Gurten mit Druckknopf-Verschluss aus-
geriistet sind. Ein solches System kann gemal den FIA-
Normen homologiert werden.

Es ist nicht ausreichend, dass der Gurt z.B. nach der Norm
8853 oder 8854 hergestellt wurde. Der zum Einsatz kom-
mende Gurt muss auf jeden Fall eine gtiltige FIA-Homolo-
gation haben und dementsprechend gekennzeichnet
sein.

Die vorgenannten Bestimmungen gelten grundsatzlich
fur die DMSB-Fahrzeuggruppen H, F und CTC/CGT sowie
z.B.in den FIA-Gruppen N, A, B, Super Touring, Super 2000,
T1, T2 und T4. Diese Bestimmungen gelten nicht fiir die
DMSB-Fahrzeuggruppe G.

- Alle Bewerber und Fahrer sollten beachten, dass
bei einem schweren Unfall die Sicherheitsgurte des
Fahrzeuges gedehnt werden und deshalb ihre stoB3-
dampfenden Eigenschaften im Falle eines weiteren
Aufpralls verlieren.

Es ist deshalb zwingend notwendig, jeden Gurt, der
einer hohen Beschleunigung ausgesetzt war, auszu-
tauschen. (Bull. 308)

2.5 Gurtbefestigungsstreben

25.1 Gurtbefestigungsstreben in der Uberrollvor-
richtungen gemaB Art. 253-6.2, Anhang J

Die Gurte diirfen durch eine Schlaufenbefestigung oder
mit Gewindehiilsen gemaB Art. 253-8 im Anhang J auch
an Streben von Eigenbaukonstruktionen montiert wer-
den. Gewindehiilsen an Konstruktionen mit Zertifikat
eines ASN sind nur dann zuldssig, wenn dies Uber das je-
weilige Zertifikat so vorgesehen ist.

Gemal Artikel 253.8 im bisherigen Anhang J muss eine
Befestigungsstrebe fiir Sicherheitsgurte so angeordnet
sein, dass sich ein Winkel der Schultergurte zwischen 10°
und 45° nach unten (siehe Zeichnung 253-61) ergibt.

Da im Automobilsport ein Kopf-Riickhaltesystem (z. B.
HANS®-System) immer mehr zu Anwendung kommt,
schldgt der DMSB bei einem Neubau oder Umbau einer
Kafigkonstruktion vor, eine Position fir die Gurtstrebe da-
hingehend zu realisieren, dass sich ein Winkel zwischen
10°und 20° der Schultergurte ergibt.

Das in den Zeichnungen 253-66 und 253-67 beschriebene
Sicherheitsgurt-Befestigungssystem ist auch an Uberroll-
kafigen zuldssig, welche gemaf den sogenannten Eigen-
baubestimmungen gebaut sind.

An Kafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist
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eine solche Hiilsenbefestigung nur zuldssig, wenn es auch
entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

Die HANS®-Richtlinien sind im Internet unter www.dmsb.
de (weiter unter Service, Automobilsport, Technik, Techni-
sche Bestimmungen) zu finden.

2.5.2 Separate Gurtbefestigungsstreben

Alternativ zu der in Art. 253-8.3.2.2.5 bzw. Art. 253-6.2
(Anhang J) definierten Querstrebe (siehe vorstehend)
gilt in samtlichen DMSB-Gruppen folgende Regelung fir
Gurtstreben:

Eine von der Uberrollvorrichtung unabhéngige, mittig
abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezogener,
unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessun-
gen @ 38 x 2,5 mm oder @ 40 x 2,0 mm und einer Min-
destzugfestigkeit von 350 N/mm2 (analog Art. 253-8.3.3)
darf hinter dem Hauptbiigel (B-Saule - bezogen auf die
Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemaB nachstehender Zeichnung
mit einem mittig angeschweiliten Rohr gleicher Materi-
alspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur
Vertikalen schrag nach unten (nach vorn oder nach hinten
gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestiitzt werden.

An den Enden der Gurt- und Stltzstrebe muss jeweils eine
angeschweifte Verstarkungsplatte aus Stahl mit den Min-
destabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden
sein, welche entweder mit der Karosserie/dem Fahrgestell
verschweiflt oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem ver-
schraubt werden muss.

Die Hohe der Gurtstrebe muss so gewdhlt werden, dass
der nach hinten gerichtete Winkel der angelegten Schul-
tergurte zwischen dem obersten Punkt der Schultergurte
und der hinteren Gurtbefestigung, bezogen zur horizon-
talen Referenzebene, zwischen 10° und 45° nach unten
betrégt, wobei ein Winkel von 20° empfohlen ist (Gurt-
fihrung muss geradlinig ohne weitere Umlenkung zum
Befestigungspunkt ausgefiihrt sein).

Die Referenzebene wird durch eine Horizontale, welche
durch den obersten Punkt des angelegten Schultergurts
verlduft, gebildet, siehe Zeichnung 253-61 im Anhang J.

Die Gurte konnen mittels Schlaufen oder Schrauben an
der Gurtstrebe befestigt sein, jedoch muss bei einer Ver-
schraubung ein verschweiSter Einsatz (Hiilse), fiir jeden
Befestigungspunkt vorhanden sein (siehe Zeichnung
253-67 im Anhang J).



Diese Einsatze (Hulsen) miissen sich in der Querstrebe
befinden und die Gurte miissen an dieser mittels M12-
Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben
der Spezifikation 7/16 UNF befestigt sein.

2.6 Ungiiltige Gurthomologationen (Bull. 304, 375
408 und 416):

1) Marke TRW Sabelt:

Homologations-Nr.: D-001
Homologations-Nr.: D-006
2) Marke Momocorso srl (Italien):

Verkaufsbezeichnung: ~ Homologations-Nr.:
6 PUNTI FORMULA D-142.T/98

RALLY LUSSO 3" B-143.T/98
CINTURA 3"6 PTI D-153.T/98
CINTURA 3”5 PTI C-154.7/98

3) Marke Confezioni LRF Ditta Ind. (Italien):

Verkaufsbezeichnung:  Homologations-Nr.:
6 PUNKT FORMULA D-140.7/98
RALLY LUSSO 3” B-141.7/98
PROFESSIONALE 3" C-151.1/98
PROFESSIONALE 3" D-152.7/98

4) Marke Taiwan Racing Products (Taiwan):
Verkaufsbezeichnung:  Homologations-Nr.:
3"x2"Racing harness D-203.T/98
Formula

5) Marke: Sabelt S.PA. (Italien)
Verkaufsbezeichnung:  Homologations-Nr.:
Top Formula FIA C-119.T/98
Top Formula FIAD-121.T/98
Top Formula FIAB-123.T/98
904603N FIA D-167.T/98

6) OMP Racing S.R.L, (Italien)
Verkaufsbezeichnung:  Homologations-Nr.:

Professional 3.1 FIA C-194.T/98

Professional 3.2 FIA D-196.T/98
Professional 3 FIA B-198.T/98

7) Stockbridge Racing Ltd - Willans (GB)
Verkaufsbezeichnung: Homologations-Nr.:

Club 4x3 FIA B-128.T/98

2.7) Ungiiltige Gurt-Kennzeichnungen

Die folgenden Gurtmodelle der Fa. Stockbridge Racing
Ltd - Willans (GB) wurden durch Fehldruck der Labels
falsch beschriftet:

Modell falsche Kennzeichnung:

Silverstone 6 FIA B-108.T/98

korrekte Kennzeichnung*:

FIAD-108.T/98

Club 6T FIA B-109.T/98 FIA D-109.T/98
ClubTé FIAB-110.T/98 FIAD-110.T/98
Club 4x4 FIAD-112.T/98 FIAB-112.T/98

*vgl. auch Techn. Liste 24 der FIA
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Vorstehende Gurte tragen die Gltigkeitsaufschrift: ,Not
valid after 2013" und sind trotz Fehldruck bezlglich des
Kennbuchstabens fir die Anzahl der Einzelgurte (,B” und
,D") von der FIA als zulassig erkldrt wurden.

3. Sitze

3.1 Homologationsgiiltigkeit
Sitze

3.1.1 FIA-Gruppen (zB.N, A, B, SP.T, GT1, GT2):

Grundsitzlich sind FIA-homologierte Sitze gemal FIA-

Standard 8855-1999 fiir 5 Jahre giiltig, wobei Monat und

Jahr der Herstellung hierbei relevant sind. Das Herstel-

lungsdatum muss auf dem Sitz angegeben sein.

Eine Gltigkeits-Verlangerung fiir 2 Jahre kann durch den
Hersteller durchgefiihrt werden, jedoch muss diese durch ein
zusatzliches Label am Sitz erkennbar sein (siehe Art. 253-16).

Beispiel:
- Sitz-Kennzeichnung/Herstellungsdatum
Monat/Mounth: 05 Jahr/Year: 2007

- dies bedeutet, der Sitz darf verwendet werden bis
zum: 31.05.2012

3.1.2 DMSB-Gruppen (z.B. G, F, H, FS, CTC/CGT

Die Guiltigkeit der Homologationen fiir Sitze gemal3 FlI-
AStandard 8855-1999 verléngert sich fiir alle DMSBGrup-
pen um 5 Jahre (Gesamthomologationszeit also 10 statt
5 Jahre).

Beispiel:
- Sitz-Kennzeichnung/Herstellungsdatum
Monat/Mounth: 05 Jahr/Year: 2007

- dies bedeutet, der Sitz darf verwendet werden bis
zum: 31.05.2017 (5 + 5 Jahre)

FIA-homologierter

3.2 Ungiiltige Sitzhomologationen

Die FIA hat folgende Sitzhomologationen fiir ungiiltig
erklart:

Hersteller: Autosport Upholstery (New Zealand)

Typ: Sprint

Homologations-Nr. CS.675.95

Hersteller: Ektor (France) (FIA-Schreiben v. 18.12.02)

Typ: Runner 2000
Homologations-Nr. C5.972.99

Hersteller: Recaro (France) (FIA-Schreiben v. 18.12.02)
Typ: Racer GT1
Homologations-Nr. CS.728.96

Hersteller: Kingdragon (France) (FIA-Schreiben v. 18.12.02)
Typ: Master Fiberglass

Homologations-Nr. C5.912.98

Hersteller: Cobra Seats (UK)

(FIA-Schreiben vom 13.11.2003)

Typ: Monaco

Homologations-Nr. €5.980.99

Hersteller: Corbeau Seats Ltd. (UK)
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(Bull. 404)
Typ: Forza
Homologations-Nr. C5.992.00

Hersteller: Corbeau Seats Ltd. (UK)
(Bull. 404)

Typ: Sprint

Homologations-Nr. C5.053.02
Hersteller: Corbeau Seats Ltd. (UK)
(Bull. 404)

Typ: Pro Series
Homologations-Nr. C5.993.00

Hersteller: Corbeau Seats Ltd. (UK)
(Bull. 404)

Typ: Revolution
Homologations-Nr. C5.994.00

Hersteller: Rossi Sports (ARG) (Bull. 412)
Typ: Professional Il
Homologations-Nr. CS.133.05

Hersteller: Rossi Sports (ARG) (Bull. 412)
Typ: Professional Il
Homologations-Nr. CS.142.05

3.3  Sitzbefestigung in DMSB-Gruppen

In allen DMSB-Fahrzeuggruppen ist folgende Regelung
hinsichtlich Sitzbefestigung giiltig:

Die Sitzbefestigung muss der Serie, dem Art. 253-16 im
Anhang J zum ISG, der FIA-Sitzhomologation oder einer
der nachstehenden Zeichnungen entsprechen.

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen
und mit einem Durchmesser von mind. @ 38 x 2,5 mm
bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Quer-
schnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm ausgefiihrt sein oder,
falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Dariiber hinaus sind addquate, von den vorstehenden
Méglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen zuldssig,
falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sit-
zeintrag in den Fahrzeugpapieren oder von einem DMSB-
Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass ein-
getragen wurde.

Die serienmaBige Sitzbefestigung darf hierzu entfernt
werden.

4, Feuerloscher
4.1 Priifplaketten an Feuerloschern

In den FIA-Gruppen wie auch in allen DMSB-Fahrzeug-
gruppen wird alle 24 Monate nach dem Herstellungsda-
tum eine Priifung der Handfeuerléscher und Feuerlosch-
anlagen gemaB Artikel 253-7 im Anhang J verlangt.

Bescheinigt werden diese Priifungen durch Priifplaketten,
die an den Behltern aufgeklebt werden. Die Prifungen
kénnen durch die Hersteller oder Feuerwehrstellen erfolgen.

Auf den Behéltern von Feuerldschanlagen und Handfeuerl-
schern muss laut Anhang J, Art. 253.7.3.5 angegeben sein:

- Fassungsvermdgen

- Typ des Feuerldschmittels

- Gewicht oder Volumen des Feuerldschmittels
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- Datum der Uberpriifung des Feuerldschers.

Dieses Datum darf nicht langer als 2 Jahre seit der letzten
Befiillung bzw. dem Herstellungsdatum oder der letzten
Uberpriifung zuriickliegen. Als Frist gilt nicht der Datums-
tag sondern der Monat.

Ist aus der Beschriftung oder aus Aufklebern auf dem Feu-
erloscher nicht ersichtlich, wann er gekauft, befiillt oder
zuletzt gepriift wurde, so gilt als Zeitpunkt des Beginns
der Priiffrist aumonat und Baujahr des Behlters.

Ist keine Monatsangabe ersichtlich, so gilt der Januar als
Baumonat (Bsp.: Herstellungsjahr 2011 = Priifung gilt von
Januar 2011 bis inkl. Januar 2013).

Das Baujahr muss gemal deutscher und europaischer
Norm DIN EN 3-5, Art. 7.2 an beliebiger Stelle auf dem Be-
halter eingepragt sein (zusammen mit anderen Angaben
meistens nahe des Ventils oder im Bodenbereich).

Die Angabe des Baumonats ist oft vorhanden, wird aber
in der Norm nicht verlangt.

5. AuBenspiegel
5.1 AuBenspiegel (Gruppen A, B, H, CTC, CGT und G)

Jeder AuBenspiegel muss eine Spiegelflaiche von mind.
90 cm2 haben. Weiterhin muss ein Quadrat von 6 cm x 6
cm in diese Spiegelflache gelegt werden kdnnen. Dariiber
hinaus ist die Ausfiihrung der Spiegel freigestellt.

Jeder AuBenspiegel muss seine Funktion dahingehend
erfiillen, dass der Fahrer in normaler Sitzposition und an-
geschnallt, ein seitlich versetzt hinter ihm fahrendes oder
stehendes Fahrzeug sehen kdnnen muss. Dieser Test kann
jederzeit von einem Technischen Kommissar durchge-
fuhrt werden.

5.2 AuBenspiegel (Gr.N, Art.254)

Falls ein Fahrzeug serienmaBig mit zwei AuBenspiegeln
ausgeriistet ist und dementsprechend homologiert ist, so
miissen beide AuBenspiegel beibehalten werden.

Erkennbar ist dies anhand des Fotos auf Seite 1 des Grup-
pe A-Homologationsblattes.

Sollte jedoch ein AuBenspiegel auf der Beifahrerseite nicht
serienméaBig vorhanden und homologiert sein, so darf ein
beliebiger Spiegel montiert werden. Der Auenspiegel an
der Fahrerseite muss immer der Serie entsprechen.

6. Haubenhalter (alle Gruppen)

Falls ein Fahrzeug mit zusatzlichen Haubenhaltern aus-
geristet ist, so ist es aus Sicherheitsgriinden zwingend
erforderlich, dass diese Haubenhalter ohne Zuhilfenahme
von Werkzeug, Miinzen oder anderen Hilfsmitteln zu ent-
riegeln sein missen.

7. Sicherheits-Kraftstoffbehdlter

7.1 FT3-, FT3.5- und FT 5-Sicherheitskraftstoffbehalter
(Gr.N, Art. 254)

Der Einbau von FT3-, FT3.5- oder FT5-Sicherheitskraft-

stoffbehdltern in Gruppe N-Fahrzeugen ist unter den

nachfolgend aufgefiihrten Bedingungen erlaubt:



Der serienmaBige Kraftstoffbehalter muss bei Einbau
eines FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheitskraftstoffbehal-
ters entfernt werden.

Der FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheitskraftstoffbehlter
darf am Einbauort des serienméaBigen Kraftstoffbehélters
oder im Kofferraum des Fahrzeugs eingebaut werden.

Das Fassungsvermogen des FT3-, FT3.5- bzw. FT5-
Sicherheitskraftstoffbehalters, zu dem auch das Volu-
men des Einflllstutzens zahlt, darf mit Ausnahme des
Rallyesports max. dem des serienméBigen homolo-
gierten Kraftstoffbehélters entsprechen (Position 401
dim Homologationsblatt).

Es dirfen mehrere FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheits-
kraftstoffbehalter verwendet werden; dabei darf aber
das homologierte Gesamtvolumen (401 d) nicht tiber-
schritten werden (Ausnahme: Rallye).

Zum Einbau des/der FT3-, FT3.5- bzw. FT5-
Sicherheitskraftstoffbehélter(s) darf der Fahrzeug-/
Kofferraumboden nicht ausgeschnitten oder auf ir-
gend einen andere Art verdndert werden.

Falls ein Sicherheitstank in der Reserveradmulde ein-
gebaut wird, muss diese ihre serienmaBige Form bei-
behalten und darf in keinem Fall durch schweifende
und/oder treibende Blechbearbeitung in ihrer Gestalt
verandert werden.

In den Kofferraum-/Fahrzeugboden diirfen nur Boh-
rungen zur Durchfilhrung von Kraftstoffleitungen
und zur Durchfiihrung von Einfiilleitungen fiir unter
dem Fahrzeugboden liegende FT3-, FT3.5- bzw. FT5-
Sicherheitskraftstoffbehalter gemacht werden.

Eventuell entstandene Offnungen in der Karosserie
durch den Austausch des serienmaBigen Kraftstoffbe-
halters durch einen/mehrere FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Si-
cherheitskraftstoffbehalter (z. B. Zugangséffnung des
Gebers der Fiillstandsanzeige bzw. Zugangséffnung
fir in dem serienmaBigen Kraftstoffbehalter liegende
Pumpen und Filter) dirfen nicht zugeschweil3t wer-
den. Das SchlieBen dieser Offnungen darf nur durch
die serienmaBigen Verschlussstopfen oder andere
ahnliche Kappen oder Stopfen erfolgen.

Bei der Verwendung eines FT3-, FT3.5- bzw. FT5-
Sicherheitskraftstoffbehélters miissen die serienma-
BigenKraftstoffleitungen durch Leitungen, die der
Luftfahrtnorm entsprechen, ersetzt werden. Die Verle-
gung dieser Leitungen ist freigestellt. Jedoch missen
diese bei einer Verlegung durch den Fahrgastraum
durchgehend sein und diirfen keine Verbindungs-
oder AnschluBstellen, auBer an den Trennwanden,
aufweisen.

. Kraftstoffoumpen und Kraftstoffilter, welche inner-

halb des serienmafigen Kraftstoffbehélters einge-
baut sind, diirfen bei Einbau eines FT3-, FT3.5- bzw.
FT5-Sicherheitskraftstoffbehélters durch aufenlie-
gende Pumpen und Filter mit den gleichen techni-
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schen Daten (Druck, Forderleistung, Durchflussrate
usw.) ersetzt werden.

. Unter dem Fahrzeugboden liegende nicht serienmé-

Bige FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheitskraftstoffbehal-
ter, Kraftstoffpoumpen, Kraftstoffilter und Kraftstoff-
leitungen miissen ausreichend gegen Beschadigung
durch duBere Einwirkung geschiitzt werden.

Jedoch darf der einzige Zweck einer solchen Vorrich-

tung der Schutz dieser Teile sein (kein aerodynami-
scher Einfluss!).

. Bei Zweivolumenfahrzeugen (z.B. VW Golf, Opel Astra

u. a.) muss bei einem Einbau des/der Sicherheitskraft
stoffbehalter(s) im Kofferraum dieser/diese durch eine
flussigkeitsdichte und flammenhemmende Schutz-
wand bzw. Box vom Fahrgastraum abgetrennt werden.
Bei Einbau eines FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheitskraft-
stoffbehalters in den Kofferraum eines Dreivolumen-
fahrzeugs (z.B. Audi 80/90, BMW 3er Reihe u.a.) muss
die Trennwand zum Fahrgastraum ebenfalls fliissig-
keitsdicht und flammenhemmend ausgefiihrt sein. Die
Einfiillleitung bzw. der Einfiillstutzen ist Bestandteil des
Kraftstoffbehdlters.

. Die Einfiilleitungen fiir den/die FT3-, FT3.5- bzw. FT5-

Sicherheitskraftstoffbehalter miissen bei Zweivolu-
menfahrzeugen fliissigkeitsdicht und flammenhem-
mend ummantelt werden.

. Einfillstutzen/Einfulloffnungen diirfen nicht in den

Scheiben und nicht im Dach untergebracht werden.
Sie diirfen nicht aus der Karosserie hervorstehen.

. Der auf den FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheitskraft-

stoffbehdlter aufgedruckte Hersteller, das Herstell-
datum und die Seriennummer miissen jederzeit gut
lesbar sein. In den FT3-, FT3.5- bzw. FT5-Sicherheits-
kraftstoffbehalter umhiillende Schutzwand kann ein
Sichtfenster (mdglichst aus Polycarbonat) eingebaut
werden. Dieses muss flissigkeitsdicht sein, und aus
einem flammenhemmenden Material bestehen.

. Bei Vorhandensein eines FIA-homologierten Riick-

schlagventils (Art. 253.14.5) darf das Einfiillrohr durch
den Fahrgastraum gefiihrt werden. Die Platzierung der
Einfulloffnung, z.B. an der C-Séule, ware dann moglich.

Alle vorgenannten Bestimmungen ergeben sich aus den
Artikeln 253-3, 253-14 und 254-6.8 im Anhang J des ISG.

7.2

FT3-Kraftstoffbehalter des Herstellers Ets J. Ri-
che (Frankreich)

FT3-Kraftstoffbehalter des franzdsischen Herstellers Ets J.
Riche, welche ein Herstellungsdatum nach dem 1. Janu-
ar 1999 aufweisen sind nicht FIA-homologiert und wer-
den somit auch nicht von der FIA akzeptiert. Dies gilt fir
alle Veranstaltungen.

8. Dioden-Riickleuchten (Gruppe E-Formelsport)

Alternativ zu den Riickleuchten mit 21 W-Gliihlampen
sind auch diodenbestlickte klar erkennbare rote Riick-
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leuchten des Types LED zulassig. Bei diesen Riickleuchten
mussen in einer Fldche von mindestens 50 cm? mindes-
tens 60 Dioden angeordnet sein. Darliber hinaus sind alle
FIA-homologierten Diodenriickleuten (siehe Technische
Liste Nr. 19) zuldssig.

9. Sicherheitsfolien in DMSB-Gruppen
9.1 Folieninnen

In allen DMSB-Fahrzeuggruppen wird die nachtragliche
Anbringung von klarer Sicherheitsfolie mit den Priifzei-
chen ~~D5170, D5174, D5178, D5190, D5195, D5197,
D5233, D5274, D5277 oder D5403 innen an den Seiten-
scheiben und Heckscheiben empfohlen.

Dariiber hinaus ist fiir Fahrzeuge der Gruppen Hund F kla-
re Sicherheitsfolie gemal Art. 20 der betreffenden Regle-
ments fiir die Scheibe der Fahrerttir und bei Wettbewerben
mit Beifahrern auch an der Beifahrertiir vorgeschrieben,
wenn diese Scheiben aus Hartglas bestehen.

Die nachtrdgliche Anbringung von getonter Folie ist in
den DMSB-Gruppen ausschlieSSlich an den hinteren Seiten-
scheiben erlaubt.

9.2  AbreiB3folien auf der Windschutzscheibe

In allen DMSB-Gruppen ist die Anbringung von Kunst-
stofffolien an der AuBenseite der Windschutzscheibe, mit
Ausnahme des Rallyesportes, erlaubt. Diese Folie muss
klar und durchsichtig (nicht getont) sein. Ein Prifzeichen
muss nicht vorhanden sein.

10. Abschlepposen

Abschlepposen (Gruppen N, A, B, G, H, F, R1, R2; R3)
Aufgrund, dass einige Neufahrzeuge mit einer demon-
tierbaren Abschleppdse fiir vorn und hinten ausgestattet
sind (welche zB. im Handschuhfach untergebracht ist),
wird klargestellt, dass auch diese Fahrzeuge bei Motor-
sportveranstaltungen mit einer fest angebrachten Ose
vorne und hinten ausgeristet sein miissen. Hierzu kon-
nen serienmaBige Abschleppésen oder eigens konstru-
ierte, welche ausreichend dimensioniert und befestigt
sein miissen, angebracht sein.

11. Radkappen

Hinsichtlich Radkappen in DMSB-Gruppen wird folgen-
des klar gestellt:

Mit den Rédern verschraubte Radkappen sind generell
zuldssig. Aufgesteckte Radkappen sind aus Sicherheits-
griinden zu entfernen.

12. Tiirfangnetze (NASCAR-Netze) in allen Gruppen
auBer StVZO

Fur alle Fahrzeuge, auBer denen, die der StVZO ent-
sprechen miissen, (wie z.B.: Gruppe F, Gruppe G, Rallye-
Fahrzeuge aller Gruppen) ist im DMSB-Bereich ein so-
genanntes NASCAR-Netz im Bereich der Fahrertiir unter
folgenden Bedingungen zuldssig.
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a) Netz: Das Netz muss aus mindestens 19 mm (3/4")
breiten Gewebegurten bestehen und eine Maschen-
groBe von mindestens 25 mm x 25 mm und maximal
60 mm x 60 mm aufweisen. Diese Gewebegurte miis-
sen aus flammabweisenden Material bestehen und
an jedem Kreuzungspunkt (Uberlappung) miteinan-
der vernéht sein. Das Netz darf keinen provisorischen
Charakter haben.

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Sicht nach
hinten (Spiegeldurchblick) ist es zuldssig das Netz, an
einer Stelle, mit einem Ausschnitt mit der Maschen-
weite von max. 120 mm x 120 mm zu versehen.

b) Befestigung: Das Netz muss entweder am oberen
Tiirausschnitt der Karosserie, am Fensterrahmen der
Fahrertiir oben oder an der Uberrollvorrichtung ober-
halb der Fahrertirscheibe mit Schnellverschluf befes-
tigt sein.

Diese Befestigung muss so ausgelegt sein, dass sie
auch im Falle eines Fahrzeugiiberschlages sich nicht
selbsténdig 16sen kann und mit nur einer Hand gelost
werden kann. Hierzu muss ein farblich gekennzeich-
neter Griff bzw. Hebel vorhanden sein, dessen Ent-
riegelungs-Richtung mittels Pfeil von auBRen sichtbar
markiert sein muss.

Des Weiteren sind auch Entriegelungsmechanismen
mittels Drucktaste zuldssig, falls diese die vorgenannten
Bedingungen erfiillen. Die Lage der Drucktaste muss von
aussen farblich und mit der Aufschrift ,press” oder "push”
gekennzeichnet sein.

Die Schnellverschliisse des Tirfangnetzes miissen sich
oberhalb des Netzes befinden. Hierbei ist es gleichgiltig,
ob die Befestigung am Fensterrahmen, am Tiirausschnitt
der Karosserie oder an der Uberrollvorrichtung vorge-
nommen wurde.

Zusétzlich zu den oberen Befestigungen mit Schnellver-
schlissen durfen auch die unteren Befestigungen mit
Schnellverschliissen versehen werden. Die Verschliisse
miissen vom Fahrer gedffnet werden konnen.

Fir die Netzbefestigung bzw. Netzaufnahme an den
Uberrollvorrichtungen sind nur schraubbare Verbindun-
gen zulissig. Jede Anderung an der Uberrollvorrichtung
selbst, z. B. Bohren, Schweif3en etc. ist nicht erlaubt. Oben
werden Klettverschlisse als Entriegelungsmechanismen
nicht akzeptiert.



